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Es ist bereits eine Vorrichtung zur "Ober- 
wachung der Geschwindigkeit fahrender Eisen- 
bahnziige bekannt, bei der die Schwingungs- 
dauer eines ausgelosten Pendels den Mafistab 
5 fur die Geschwindigkeit abgibt. Hierbei ist 
jedoch die Mitwirkung einer Person (zur 
Wiedereinlosung der Vorrichtung) erforderlich, 
wenn der Zug die zulassige Hochstgeschwin- 
digkeit iiberschritten hat. Die Vorrichtung 

io macht also eine dauernde Beaufsichtigung 
notwendig, und man ist dabei auf die Zu- 
verlassigkeit des bedienenden Beam ten ange- 
wiesen, weil dieser die Geschwindigkeitsiiber- 
schreitungen aufschreiben muB. 

15 Den Gegenstand der vorliegenden Erfindung 
bildet nun eine Einrichtung, durch die das 
Pendel von einer beweglichen Nase auch 
dann gefangen und fur eine neue Auslosung 
vorbereitet wird, wenn der iiberwachte Zug 

20 die Hochstgeschwindigkeit iiberschritten haben 
sollte. Statt des Lautewerkes, das bei der 
friiheren Anordnung die t)berschreitung der 
zulassigen Fahrgeschwindigkeit anzeigt, ist 
jetzt eine elektromagnetisch arbeitende Re- 

25 gistriervorrichtung bekannter Bauart getreten, 
auf deren sich gleichmaBig fortbewegendem 
Papierstreifen ein zu schnell fahrender Zug 
sich markiert. 

Die wesentliche Anderuiig in der mecha- 

30 nischen Ausfuhrung der uberwachungs vor- 
richtung besteht darin, dafl der Anschlag c 
der Fangvorrichtung auf dem Anker d nicht 
mehr fest, sondern. federnd ist. Hierdurch 
wird erreicht, dafi das Pendel nach einer ein- 

35 maligen ■ Doppelschwingung in jedem Falle 



vom Elektromagnetanker festgehalten wird 
und nicht mehr zuriickschwingt. 

Ist namlich der Anker d angezogen, so 
fangt der Haken b das Pendel, um es beim 
Hochgehen des Ankers hinter c in seine Ruhe- 40 
lage fallen zu lassen. Hat sich der Anker 
schon gehoben, so druckt das Pendel die 
federnde Nase c hinunter, sch'wingt daruber 
hinweg und wird so hinter ihr festgehalten. 
Ein Relais / ist nicht immer notig, sondern 45 
nur dann, wenn die Zuggeschwindigkeit nur 
in der einen Fahrrichtung uberwacht werden 
soil, im vorliegenden Falle in der Rich- 
tung x-y. 

Befahrt ein Zug in dieser Richtung den .50 
Schienenkontakt R, der nicht mehr Ruhestrom- 
kontakt ist, so entsteht ein Stromlauf von E 
iiber J^, p, n, den Elektromagneten e und die 
Batterie B 2 nach E. Der Anker d des Mag- 
neten e wird angezogen, die Nase c gibt das 55 
Pendel a frei, das nach rechts ausschwingt 
und beim Zuriickschwingen wieder, wie be- 
schrieben, von dem Anker d festgehalten 
wird. 

Sobald das Pendel zu schwingen beginnt, 60 
wird der Koritakt i geschlossen. Der uber i 
gehende Stromkreis, in dem die Registrier- 
vorrichtung M liegt, hat noch eine zweite 
Unterbrechung an den Kontakten. w, 0 des 
Relais /. Erhalt das Relais beim Befahren 65 
des Schienenkontaktes S Strom, so werden m 
und 0 verbunden. Die Registriervorrichtung m 
kann deranach nur dann in Tatigkeit treten, 
wenn die Kontakte i und m, 0 zugleich ge- 
schlossen sind. Dies ist nur . dann moglich, 70 



wenn der Zug den Schienenkontakt S friiher 
erreicht, als das Pendel wieder in seine Ruhe- 
lage zuruckgekehrt ist, weil in dieser der 
Kontakt i bereits wieder unterbrochen ist. 
5 Da -die Schwingungszeit des Pendels nun 
genau bekannt ist und die Kontakte R und S 
der betreffenden Hochstgeschwindigkeit der 
Ziige entsprechend eingebaut werden, so zeigt 
das dauernd laufende.Registrierwerk, dessen 

xo Papierstreifen mit Zeiteinteilung versehen ist, 
jeden Zug an, der die zugelassene Geschwih- 
digkeitsgrenze iiberschritten hat. 

Ein Zug in entgegengesetzter Richtung 
befahrt zuerst den Kontakt S und dann den 

15 Kontakt R. Da beim Befahren von S das 
Relais / seinen Anker q anzieht, wird der zum 
Kontakt R gehorende Stromkreis bei n, p 
unterbrochen und der Magnet e erhalt beim 
Befahren von R keinen Strom, so daB das 

20 Pendel nicht ausgelost wird. 

Es sei hierbei bemerkt, daB der Kontakt S 
zweckmafiig ein Zeitkontakt ist, weil sonst 
der letzte Wagen eines von y nach x. f ahren- 
den Zuges durch den Kontakt R das Pendel 

25 in Schwingung. versetzt. Dies ist zwar fur 
die Aufzeichnung ohne Belang, da die Re- 
gistriervor richtung nicht in Tatigkeit kommen 
kann, nachdem der Kontakt S geoffnet ist, 



doch ist es besser, wenn das Pendel nicht 
unnotig ausgelost wird. 30 

Wenn die Vor richtung auf einer eingleisigen 
Strecke fur beide Fahrrichtungen benutzt 
werden soil, so werden zwei Kontakte R, und 
zwar fur jede Richtung einer, zur Auslosung 
des Pendels eingelegt, der Kontakt S dagegen 35 
fur beide Richtungen gemeinschaftlich be- 
nutzt. 

. Patent-Anspruch: 

Vorrichtung zur Oberwachung der Ge- 40 
schwindigkeit von Eisenbahnzugen , ge- 
kennzeichnet durch die Anordnung einer 
federnden Klinke (c) am Anker des Aus- 
losemagneten , durch die das Pendel bei 
Beendigung der. Riickschwingung auch 45 
dann festgehalten wird, wenn infolge 
Uberschreitung der zulassigen Hochst- 
geschwindigkeit der Elektromagnetanker 
sich nicht mehr in angezogener Lage be- 
findet, so daB das Pendel in jedem Falle 50 
gefangen wird, um fur die Oberwachungs- 
vorrichtung eine dauernde Bedienung un- 
notig zu machen und die Anwendung 
eines die zu schnell fahrenden Ziige selbst- 
tatig aufzeichnenden Registrierwerkes zu 55 
ermogiichen. 
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